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Selandia

Ima nekoliko brodova ¢ija su imena
ostala u sjecanju i povijesti brodogradnje
i pomorstva, kao Turbinia Sir Ch. Parson-
sa, Cunardovi Britannic, Queen Mary i
obje Queen Elizabeth, zatim vitki France,
Bremen, Tina Onassis i Batillus. Snazan
300-metarski United States ostaje apso-
lutno najbrzi transatlantski putnicki linijas
godinel952. s prosje¢nih 35,6 Cvorova
osvaja modru vrpcu, dok mu vrSna brzina
dostiZe punih 38 ¢v.

Medutim, od United Statesa 40 godina
starija Selandia, koju je danski Burmei-
ster & Wain izgradio 1912. godine za East
Asiatic Company (EAC), oznatuje pocetak
ere oceanskih motornih brodova.' Bijase to
dvovijcani teretno-putnicki brod od 7 400
dwt, s dva 8-cilindarska Cetverotaktna mo-
tora promjera 530 i stapaja 730 mm, svaki
po 740 kW pri 140 min™'.?

Uistinu, neSto ranije od Selandije
izgraden je manji brod Vulcanus, u koji je
graditelj, Netherlands Shipbuilding Com-
pany, postavio dizelske motore tvrtke We-
rkspoor. Utoliko bi i Vulcanus imao prava
zahtijevati svoj primat kao prvi motorni
tanker. No razlika je u mjerilu, zbog ¢ega
se Selandiji, peterostruko vecoj i s pet
puta veCom snagom, u povijesnim knjiga-
ma daje primat prvog oceanskog motor-
nog broda.

Selandia

(Danska, 1912. — Japan, 1942.)

Hommage prvom motornom oceanskom brodu u
povodu stote godiSnjice

Selandia — glavne znacajke

Duljina preko svega L ......... 117,80 m
Duljina izmedu okomica L_.... 112,80 m
SirinaB ..o 16,20 m
VisinaH .....ooooiiiiiiiiiniii.. 10,00 m
Nosivost DW ..................... 7 400 dwt
Ukupna snaga MCR ............ 1480 kW

Selandia - op¢i plan

Omjer L /B = 6,96 dobro odgovara
vrijednostima koje su se prakticirale u
ono doba, pa i sve do sedamdesetih go-
dina 20. stoljeca, a koje bi se uostalom
mogle preporuciti i dandanas. Sli¢no bi se
moglo reci i za omjer duljine prema visi-
ni broda LPP/H, koji bi mogao biti i nesto
nizi, tj. blize 10. Selandia ima elipti¢nu
krmu, vertikalnu straZnju statvu iza koje
je ploSno kormilo sa Stencima, te ra-
dijalno-aksijalnim leZajem u peti statve.
Vertikalna gredna pramcana statva skla-
dno, po velikome luku, prelazi u kobili-
cu. Selandia je dvopalubni brod s Cetiri
nadgrada: krmica, dva srednja nadgrada i
kastel. Prednje nadgrade neSto je dulje od
dva srednja i u njemu se nalaze raskoSne
kabine za 26 putnika. Iznad tog nadgrada
je zapovjednicki most. U straznjem, pak,
smjeStena je posada. Ispod tog srednjeg
nadgrada nalazi se strojarnica, dakle po
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Selandia - porinu¢e

duljini skoro idealno pozicionirana, tj. 1/4
L iza sredine broda. Preostali, manji dio
posade, smjeSten je u krmici. Tri su palub-
na zdenca, $to je takoder dosta uobicajeno
u ono doba, unutar kojih su rasporedena
teretna grotla. Sirina grotala je 4,90 m, tj.
30 posto Sirine B. Tri prema krmi nagnuta
visoka jarbola nose hajmice i klobu¢nice
sa samaricama, koje posluZuju doticna
skladiSta tereta. Dvije kontinuirane palu-
be koje se proteZu po cijeloj duljini broda
imaju blag, jedva vidljiv skok, $to zajed-
no s nadgradima i jarbolima daje ukupnu
skladnu sliku. Brodske kabine su rijeSene
u stilu onih u vlakovima za spavanje, sa
sklopivim krevetima/divanima. Dvo-
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krevetne kabine dimenzija 3,7 x 3,7 m
opremljene su mramornim umivaonikom
i pisa¢im stolom. Salon je umjetnicki
ureSen, i uz svekoliki napor da se ostvari
iluzija kao da se nije na brodu.

Selandia je krenula iz Kopenhagena
15. veljace 1912. godine na svoju prvu
plovidbu do isto¢ne Azije, 20 000 NM da-
lekoga Bangkoka. Ukrcavsi cement kod
North Sounda pristala je uz West India
Dock u Londonu 27. veljate. Na brodu
su H. N. Andersen, drzavni savjetnik i
direktor EAC-a, i Ivar Knudsen, tehnicki
direktor B&W i glavni pokretat razvoja
dizelskih motora u tvrtki. Oni doCekuju
ugledne goste kojima ¢e pokazati cijeli
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Selandia - interijer, stubiste

brod, napose tajnovitu strojarnicu. A gosti
su: Winston Churchill, prvi lord Admi-
raliteta, admiral Sir Francis Bridgeman,
i vice-admiral princ Louis od Battenbur-
ga. Zaista, cijeli su brod pregledali, tako
reci istrazili, s velikim zanimanjem. Evo
ih i u strojarnici, u svecanim vecernjim
odijelima. Motori su prethodno ocis¢eni
i izgladeni, ali ipak na jednim je vratima
kuciSta motora ostalo malo ulja i bas se o
to o¢esao W. Churchill. No, takva sitnica
nije omela velikog oratora u pohvali: ,,Vrlo
je ugodna duznost Cestitati Danskoj, staroj
pomorskoj naciji, koja nam pokazuje put
i ¢ini vodeti korak koji ¢e obiljeziti razvoj
brodarstva. Ovaj novi tip broda najsjajnije
je pomorsko remek-djelo stoljeca.”
Uskoro ¢e i blizanka Fionia, izgradena
u istome brodogradiliStu, toliko zadiviti
njemackoga cara Wilhelma, da je odmah

W. Churchill stupa na Selandiju
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odluceno da je kupi za Hamburg-Ame-
rika Linie. A to se ba$ dogodilo 20. lipnja
1912. godine u trenutku kad se Selandia,
vracajuci se u Kopenhagen sa svoje prve
plovidbe do Bangkoka, tada usmjerena
prema Kielu i u punoj brzini, mimoilazila
s Fionijom, s Cije je palube ushic¢eni Kai-
ser gledao taj prizor.
3k

Selandia je nastavila svoj plov prema
Istoku, izazivaju¢i sveople zanimanje.
Novinari je s cudenjem gledaju, i biljeze
kao brod bez dimnjaka. The Engineer od
1912. godine donosi povijesni ¢lanak u
kojem predlaze da se za brod opremljen
strojem s unutarnjim izgaranjem — tada i
ubuduce prihvati termin — motorni brod.
Naime, oprez i posvemasnja suzdrzanost
oduvijek karakteriziraju brodogradevno-
pomorske krugove. Paikad je 5. prosinca
1910. godine izmedu B&W i EAC potpisi-
van ugovor za gradnju br. 276, izrijekom
se govori o gradnji feretnog vijcanog bro-
da. Oznaka — parnjak (steame’) diskret-
no je zamijenjena vij¢anim brodom
(screwship), i odstranjen je dio koji go-
vori o parno-kotlovnoj opremi. Umetnuto
je poglavlje kojim se kaZze da ¢e brod biti
providen s dva 8-cilindarska dizelska mo-
tora snage 1250 hp svaki, za — propulziju.
B&W jamci da specifi¢ni potroSak goriva
neCe prekoraciti 175 g/bhp h, uz uvjet da
donja ogrjevna mo¢ bude 10 000 kcal/kg.
Brod ¢e biti isporucen u listopadu 1911.
godine. Ne pokazu li se dizelski motori
zadovoljavaju¢im unutar Sest mjeseci i u
slu¢aju da B&W ne bude u stanju otkloniti
nedostatke na koje se klijent bude Zalio,
unutar stanovitog vremenskog roka di-
zelski motori bit ¢e zamijenjeni parnim

Selandia - dizelski motor
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strojevima jednake snage. TroSkovi e se
podijeliti.

Motorni brod koji plovi pod zasta-
vom East Asiatic Company mora biti tako
odmjeren da, osim korisnog tereta (pay-
load), moZe ukrcati i koli¢inu goriva do-
statnu za povratnu plovidbu od Kopenha-
gena do Bangkoka. Radilo se o konku-
rentnom nadmetanju s parnim strojem
koji izgara ugljen, kao i o nastojanju da se
opskrbi gorivom na terminalu gdje je ono
najjeftinije. SreCom, pristaniSte u Singa-
puru pruzalo je takvu moguénost.

Tvrtka se odlucila za 8-cilindarski
Cetverotaktni dizelski motor, jer je znala
za prethodno dobro iskustvo sa stacio-
narnim dizelasem istih mjera cilindra, tj.
promjera i stapaja. Pritom je B&W rek-
lamirao 20 posto manji potroSak goriva
u odnosu na dvotaktni motor. Izvorno,
takvi su motori izradivani bez krizne gla-
ve. Eksplozija u ku¢istu koljencaste oso-
vine, koja se dogodila u proljece 1911.
godine, potaknula je nadzornika EAC da
za motore Selandije zahtijeva izvedbu s
kriznom glavom, tako da se donji dio ci-
lindra izolira od mehanizma koljencaste
osovine, te sprije¢i da mazivno ulje
zapljuskuje stapove. Sad su stalci moto-
ra dobili vodilice krizne glave, a buduci
da je postolje motora ve¢ bilo izradeno,
isto tako zadrZzana i izvorna ojnica, to je
nova izvedba s kriznom glavom, gledano
poprecni presjek motora, dobila ekstrem-
no vitak izgled.

Projektiranje i konstrukcija glavnih i
pomoénih strojeva dovrSeni su brzinom
koja se danas Cini posve nestvarnom.
Lijevi glavni stroj montiran je u listopa-
du 1911. i prvi put upucen 5. studenoga
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1911. godine. Glavni desni stroj upucen je
23. prosinca 1911. a probno je ispitivanje
dovrseno 2. sije¢nja 1912. godine. U poku-
snom radu oba su motora posve uspjeSna:
svaki je razvio 1233 ihp pri 140 min’!, $to
je odgovaralo 975 bhp, daju¢i mehanicki
stupanj djelovanja od 79 posto, za ono
doba jako visoko.? Za vrijeme ispitivanja
u stanju preopterecenja pri 144 min' mo-
tor je razvijao 1088 bhp, uz mehanicki
stupanj djelovanja od 78,3 posto. Pri nor-
malnom opterec¢enju motori su trosili 146
g/ihp h odnosno 186,7 g/bhp h.

Selandia je porinuta 4. studenoga
1911., a ugradnja strojeva zapocela je u
sije¢nju 1912. godine. Tankovi u dvodnu
mogli su primiti 900 t dizelskog goriva,
dovoljno za 75 dana plovidbe, ili doplov
od 20 000 NM pri punoj brzini. To je bilo
viSe nego dovoljno za povratnu plovid-
bu do Bangkoka. Dvodno u strojarnici
sadrzavalo je mazivno ulje koje se elek-
tromotornim sisaljkama dobavljalo glav-
nim i pomo¢nim strojevima pri tlaku od
3 bar. Na povratku se zaustavila samo
u Singapuru, da ukrca gorivo, $to je bio
onodobni rekord.

Pored glavnih strojeva postavljena su
dva cetverocilindarska Cetverotaktna mo-
tora spojena s generatorima istosmjerne
struje 220 V. U produZetku osovine gene-
ratora putem izvrstive spojke prikljucen
je trostupanjski kompresor zraka koji
je pri tlaku od 20 bar dobavljao stlaceni
zrak spremnicima kapaciteta dovoljnog
za upucivanje glavnih strojeva i za pogon
visokotla¢nih kompresora.

Pokusne plovidbe pocele su 14.
veljace 1912. godine i trajale su tri dana.
Pri ukupnoj snazi od 2560 ihp i gazu od 3
m postignuta je brzina od 13 ¢vorova.

Uspjeh prve plovidbe Selandije pripi-
suje se cimbenicima kao §to su: usvajanje
Cetverotaktnog procesa, primjena zatvo-
renog mehanizma koljenCaste osovine
s tlatnim mazanjem, Cime je osigura-
no izdasno i pouzdano mazanje svih
lezaja i kliznih ploha, brzo djelovanje
pneumati¢kog sustava za lako izravno
prekretanje motora, koje nikad nije zataji-
lo, i pouzdan rad pomo¢nih strojeva.

B&W svojom tehnologijom prednjaci
i zadobiva povjerenje mnogih brodarskih
tvrtki. Uslijedile su, jedna za drugom,
narudzbe novih motornih brodova. Potpi-
suje se i prvi licencijski ugovor s Barclay,
Curle & Co. — graditeljem Jutlandije,
brodom blizancem Selandije i Fionije.
B&W osigurava svoje patente i povecava
broj licencija. Sredinom oZujka 1912. go-
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Selandia - prostor strojarnice

dine utemeljena je Burmeister and Wain
(Diesel system) Oil Engine Company sa
sjediStem u Glasgowu, Skotska. UspjeSno
djeluju i u konvertiranju mnogih parnih
brodova u motorne. No Prvi svjetski rat
sve zaustavlja, a pridruZene tvrtke propa-
daju i nestaju.

Godine 1937. sa svojih 25 godina,
Selandia je preplovila dobrih milijun
NM. Njezini motori zadrzavaju izvorne
performanse i, kao najvrjednije, potroSak
goriva oboren je na 150 g/bhp h. Prosjecni
godiSnji troSkovi za popravke iznose tek
1000 L, a upravitelj stroja reci ¢e kako
¢e motori trajati vjetno, odnosno ono-
liko koliko se bude Zeljelo. U to je doba
Selandia preimenovana u Norseman, i
plovi pod norveskom zastavom za tvrtku
neprikladnog imena Norseman Steamship
Company. Prodala ju je East Asiatic
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Company 1936. godine nakon 24 godi-
ne vjerne sluzbe, da bi odmah narucila u
brodogradiliStu Nakskov zamjenu istoga
imena, i takoder s motorima B&W.

Godine 1940. Selandia jos jednom
mijenja ime i sudbinu. Od tada Tor-
nator, u vlasniStvu Finland-America
Line, bit ¢e u kolovozu 1941. godine
iznajmljen japanskoj tvrtki Yamashita
za sluzbu na relaciji Kobe-Takubar—Yo-
kohama—Kobe, zatim izmedu Yokohame
i Tsingtao. Tornator, ex Norseman, ex
Selandia nastavlja uspjes$no ploviti s ori-
ginalnim motorima, odrzavajuci brzinu
od 10,5 ¢vorova, sve dok se 26. sijeCnja
1942. godine nije nasukao s peljarom na
brodu blizu Yokohame, te se 30. sijecnja
prepolovio i potonuo, nekoliko dana prije
30. rodendana.

Selandia je 30 godina kao zdrav or-
ganizam Zivjela na moru. To Ce reci da je
izdrzavala olujne oceane, vruCine ekva-
tora i studen europskog sjevera. Srednja
nadgrada duljine 15, odnosno 20 posto L,
kao urodene mane, uznemirivala su bro-
dski nosac, remetila tijek neutralne osi.
Za sve to vrijeme dizelski Cetverotakti po-
stojano su okretali vijke. Cetvrtoga dana
nakon nasukavanja pukla je na dva dije-
la i potonula. Sve to zajedno, kao i stoti
rodendan, moZze potaknuti ingénieura na
holisticko razmiSljanje i zakljucivanje.

' Izvorni naziv vlasnika broda: Ostasia-
tiske Kompanie.

U literaturi se mogu naci i ponesto
razli€iti brojevi.

ihp — indicirane konjske snage, 1 hp =
76/75 KS
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